Vejledning fra Miljestyrelsen
Nr.5 1994

Stej fra |
flyvepladser

Vurdering, miling og beregning
samt regulering

RETTELSER OG TILF@JELSER

Miljiz- og Energiministeriet Miljastyrelsen




P

e e

e et

Ifglge Miljgstyrelsens praksis er kravet om regelmassig be-
nyttelse afggrende,

Miljgmyndighederne underrettes rutinemassigt af Statens Luft-
fartsvaesen, ndr et areal anmeldes med henblik pi registrering
som privat flyveplads,

Et areal, der kun i en vis, begrnset tid anvendes til starter og
landinger m& eksempelvis anses for en flyveplads, nir flyv-
ningen i denne periode foregr regelmassigt (f.eks. rundflyv-
ning). Ved vurderingen heraf bgr der ogs4 tages hensyn til for-
madlet med beflyvningen, de anvendte flytyper og eventuelle
installationer til reparation, tankning mv.

Et areél, hvorfra starter og landinger kan foregd, men som kun
lejlighedsvis beflyves, anses ikke som en flyveplads. Siledes
indeberer f.eks. opstilling af vindpose, gresslning eller andre

- foranstaliminger, der gennemfgres pa sddanne arealer med hen-

blik pd midlertidigt at hgjne sikkerheden en enkelt eller enkelte
dage for beflyvning af arealet, ikke, at der cr tale om en fly-
veplads, der skal miljggodkendes.

Det samme gaelder et areal hvorfra der alene foretages optrzk af

svavefly med spil. .

Arealer, der kun overflyves, eller hvorp4 der kun foretages
spredte starter og landinger med helikopter i forbindelse med
militzre gvelser, skal ikke opfattes som en flyveplads.

I tvivistilfelde vedrgrende godkendelsespligt kan beregningsme-
todemne i bilagsbindet anvendes til en vurdering af stpjniveauet i
stgjfplsomme punkter omkring flyvepladsen. Safremt st@jini-
veauet i samtlige punkter ligger vaesentligt under de vejledende
stgjgrenser er flyvepladsen ikke godkendelsespligtig.

Pladser, hvorfra der foretages flyvning med maodelfly, betragtes
heller ikke som en flyveplads, der er omfattet af miljgbeskyttel-
seslovens krav om forudgdende godkendelse (med mindre dette
sker som en bivirksomhed til en egentlig flyveplads). Flyvning
med modelfly betragtes derimod som en fritidsaktivitet omfattet
af miljgbeskyttelseslovens § 42, stk. 3,eller § 16, stk. 1, &
Miljpministeriets bekendtggrelse nr. 366 af 10, maj 1992, der
indeholder hjemmel for kommunen til eventuelt at meddele
pabud eller forbud.

Stgjen fra modelfly er kort omtalt i afsnit 4.2, men ellers ikke
behandlet i vejledningen.
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AIP Danmark

Luftfartsloven regulerer

1.2 Regler for flytrafik og flyaktiviteter

Civil Iuftfart inden for dansk omride skal foregd i henhold il
"Lov om luftfart” og de i tilknyming til loven udferdigede
forskrifter, I BL-serien "Bestemmelser for civil luftfart" findes
detaljerede regler for:

- Luftfartgjer og luftfartgjsmateriel,
Verksteder,
Flyvepladser,
Flyvevirksomhed,
Uddannelse,
Luftveje og sikringsanlzg,
Diverse, '
Charterflyvning og taxaflyvning m.v., og
Flyvepladsreglementer,

SOV N LW

Statens Luftfartsvasen udgiver en razkke andre publikationer
med oplysninger til de Iuftfarende. Den vigtigste af disse er AIP
Danmark (Aeronautical Information Publication), der indeholder
‘oplysninger af permanent karakter, bl. a, om forholdene p4 de
enkelte offentlige flyvepladser. Alle disse publikationer kan
rekvireres hos Statens Luftfartsvasen. .

En lang rakke operationelle forhold, der kan have miljgmyndig-

Sikkerhedsmaessige forhold hedernes interesse, er allerede udfra sikkerhedsmessige hensyn

. Stgjcertificering

Operationsforbud

reguleret af luftfartsloven med tilhgrende bestemmelser, For
nogie flyvepladser er der i AIP Danmark publiceret serlige
stgjbegrensende bestemmelser.

Generelle bestemmelser med stgjkrav til forskellige kategorier af
luftfartgjer fastlegges efter luftfartsloven. Som hovedregel
kreves der et stgjcertifikat, for at et luftfartgj kan blive optaget
PA det danske nationalitetsregister, :

Serligt stgjende jetflyvemaskiner (ogsd udenlandske) er desuden
omfattet af serlige regler, der forbyder overlydsflyvning med
(supersoniske) civile fly og start og landing med civile, sub-
soniske, ikke- stgjcertificerede Jjetflyvemaskiner,

Forsvaret opfylder de gzldende bestemmelser for operationer,
der omhandler civile flyvepladser og lufthavne, herunder er

| forsvaret, bortset fra de p4 side 28 nederst specifikt opregnede
aktiviteter, omfattet af de trafikreguieringer, der métte vere
etableret i medfgr af miljgtilpasning for civile flyvepladser.
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2 Flyaktiviteter, stgjmaessige forhold

- Ved vurdering og beregning af sigj fra motordrevne Iuftfartger,

der er forsynet med forbrendingsmotorer (stempelmotor, turbi-
nemotor) ex det hensigtsmassigt at inddele trafikken i kategori-
er, der har hver sine stgjmessige egenskaber f.eks. i form af
stgjemission og trafikmgnster (flyveprofiler og flyveveje).

Metoder til vurdering og beregning af flystgj er vist i kapitel 5.

To hovedgrupper af wafikkategorier er civil luftfart og militer
lufifart. De to hovedgrupper kan inddeles siledes: '

2.1 Civile flyaktiviteter

. Regelmassig flyvning (ruteflyvning o.1)
* - Fragiflyvning
. Skoleflyvning

Disse trafikkategorier udf;arés hovedsagelig af store jeifly, tﬁrbo-
propfly og helikoptere.

. Almen flyvning, herunder
Erhvervsflyvning (f.eks. taxi-)
Privatflyvning
Skoleflyvning
Faldskzrmsflyvning
Motorflyoptrak af svavefly
Motorsvaveflyvning
Ultralet fiyvning .

Kunstflyvning og andre trafikkategorier

Almenflyvningens opdeling har ikke kiare granser. Siledes vil
privatflyvning og erhvervsflyvning ofte vere sigjmassigt ens.
Skoleflyvning er en serlig form for erhvervsflyvning, der har et
specielt flyvemgnster. Skoleflyvning udfgres dels som gentagne
landingsgvelser dels som anden gvelsesflyvning med flyvemgn-
stre, der ikke afviger vesentligt fra den gvrige irafik.

Ved vurdering og beregning af stgj fra almenflyvning m4 den
stgjmassigt relevante opdeling af trafikken baseres pA operative
faellestrak,

En del flyvninger er undtaget stgjreguleringer, jf. afsnit 2.2
Militzere !Iaﬁkkategoﬁer-(n_ederst) og afsnit 4.2 Stgj fra

terminalaktiviteter. : 27
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program med mange starter og landinger. Flyene er ofte
tungt lastede og skal stige til springhgjden s4 hurtigt som
muligt, hvorfor motorydelsen mi vare hgj. Ved afszming
’g-?’ _ af springere een ad gangen reduceres motorydelsen, hvor-
|%| ' efter den atier gges for at genvinde den tabte hgjde inden
I, _ neste springer afsettes. Dette medfgrer hyppige @ndringer
af sigjen og gger genevirkningen.

. Visuelle landingsgvelser bestir oftest af start efterfulgt af
et venstredrej og tilbageflyvning parallelt med banen af-
shuttet med en anflyvning i baneretningen. Denne mangvre
gentages ofte et stort antal gange med hyppige overflyv-
ninger af bestemte omréder til fglge.

®  Flyvning med ultralette fly foregir normalt i lav hgjde

(150-900 m), og da motorkrafien er begrznset, flyves der
langsomt. De enkelte stgjpavirkninger kan derfor blive ret
langvarige (iszr i modvind). Da ultralette fly ofte forsynes
med motorer, der valges mere ud fra kraft/vaegt kriterier

- end ud fra stgjmessige hensyn, kan stgjens frekvenssam-
mens2ting vare meget generende. Ved kontrolmﬁlmger
har det desuden vist sig, at de af Statens Luftfartsvaesen
fastsatte krav til flyenes sigjemission i en rzkke tllfaalde
ikke hidtil har varet overholdt.

. Kunstﬂyvning udfgres med stzrke, lette fly med overlegen
motorkraft, der er i stand til hurtigt. at ndre hastighed og
retning. Savel retningszndring (mest propelstgj i propel-
lerplanen) som @ndring af motorydelsen vil medfgre at
stgjen ofte @ndrer styrke og frekvenssammensming.
D:sse to faktorer gger erfanngsmaesmgt genevirkningen.

*  Rundflyvning udfgres ved gennem langere perioder gen-
tagne gange at befordre nogle fA passagerer langs den
samme udvalgte rute, geme over rekreative omréider eller
sevardigheder og ofte i lavest tilladte hgjde. Denne type
fiyvning vil kunne genere personer, der opholder sig i de
samme rekreative omrider.

For de fleste af disse smrhge flyaknvueter galder, at hypp;g—
heden er sigrst i sommerhalvarel og iszr pa de tider af dagen og

e —
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- hvor TDENL er det totale dag-aften-nat niveau, med

Det areal hvorover TSEL-v&rdien summeres, er vist i figur 10.1,

der samtidig viser de ydre og de indre grenser for summatio-
nen. ' ‘

gl

Indre integrations-

riense Ydre integrationsgraanse

Figur 10.1
Integrationsgrenser ved beregning af TSEL-verdier [5.9]

En database for ca. 70 fastvingede jet- og prope[ﬂytyper og 20
helikoptertyper (kilder [5.9] og [10.2]) findes i bilag 10,

Databasen angiver for nogle fiytyper TSEL-vardier for start og
landing separat, men for de fleste typer angives kun summen,

Nir TSEL-vzrdien er fundet for hver flytype der indgér i det -

trafikgrundlag der undersgges, udregnes TDENL-vrdien ved
hjzlp af fglgende formel: )

TDENL = 10 log 7 (Ny(i)+3,16-N56) «10N\@) 10 ™20y _ 49 4 qp
l .

referencevarighed 24 timer og reference-
areal 1 m2,
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