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FORORD.

Formdlet med denne vejledning er at give nogle
anvisninger pd, hvorledes kommunerne i kemmune-
og lokalplanlagningen kan udfylde og detaljere
regionplanernes stejretningslinier i nye sdvel
som eksisterende boligomrider.

Miljeministeriet udsendte i Juli 1983 "Cirkulare
om varetagelse af stejhensyn i den fysiske plan-
lagning efter ophavelse af vejbyggeliniebestem-
malsen i naturfredningslaven® (Litt 1). I cirku-
leret er angivet, hvorledes trafikstejhensyn vil
kunne varetages i den fysiske planlagning i
omrider, hvor naturfredningslovens vejbyggelinie
hidtil har varet gzldende. Cirkularet omfatter
sdledes ikke udbyggede byomrider.

Amtsrddsforeningen har foresléet, at det omtalte
cirkulare blev suppleret med de anvisninger pa
"Anvendelse af regionplanens stejbestemmelser i
kommune- og lokalplaner®, der er udarbeijdet af
Arhus amtskommune i notat af december 1982. No-
tatete hovedprincip er derfor indarbejdet i den-
ne vejledning.

Kommunernes Landsforening o4 Kebenhavns Magi-
strat har anbefalet, at miljestyrelsens notat
"Forelebige retningslinier for beskyttelse mod
trafikste} ved planlagning og projektering af
bolighebyggelse i tatte byomrdder med intensiv
trafik i Kebenhavns kommune” blev inddraget i
cirkularet., Det er ogsd miljestyrelsens opfat-
telse, at der er behov for at fastlagge nogle
rethingslinier for, hvordan stejhensynet kan
varetages i eksisterende tatte byomrdder belas-
tet af trafikstei, og der er derfor lagt sarlig
vagt pA at beskrive denne problemstilling i vej-
ledningen.






INDLEDNING.

De udbredte stejproblemer, der findes i byomré-
der, skyldes hovedsageligt trafikken pid vejene.

vVejtrafikkens stejulemper skal ferst og frem-
mest imedegds med mindre stejende motorkerete-
jer. Der wvil imidlertid g& mange Ar, faer virk-
ningen af skarpede stejgranser, der er et
EF-anliggende, s3lir igennem i vognparken.

Der er heller ikke teknisk baggrund for at
stojdampe motorkeretejerne s4 meget at det vil
vare tilstrakkeligt, hvor trafikken er livlig.

Trafikbehovet, trafikkens fordeling og de stej-
folsomme funktioners placering i forhold til
vejnettet kan i vidt omfang reguleres gennem
den sammenfattende, fysiske planlzgning, som
derfor er et vigtigt redskab til forebyggelse
af stejulemper.

I de situationer hver vejnet og arealanvendelse
i hovedtrzk er fastligt, og hvor det ikke har
kunnet undgds at udlagge arealer til stojfel~
somme funktioner langs strakninger af vejnet-
tet, mi beskyttelsen mod stejulemper indgd som
et vigtigt led i det videre planlagnings- og
projekteringsarbeijde.

Denne vejledning beskriver, hvordan stejhensy-
net ber indgd i forbindelse med planlagning og
projektering af boligbebyggelse langs
trafikerede veje.

De samme principper vil imidlertid vare galden-
de ved planlagning af andre stejfelsomme funk-
tioner og ved beskyttelse mod stej fra jernba-
ner., I bilag 3 til vejledningen er angivet nog-
le vejledende granseverdier for forskellige
stejfelsomme funktioners felsomhed overfor ste-
jende anlag,

I overensstemmelse med miljestyrelsens vejle-
dende gransevardier for stej er der optaget
retningslinier i snart alle regionplaner, hvor-
efter omrdder, der udlagges til boligformil,
ikke md pdferes stejniveauer over 55 @BIA) fra
trafikken pd veje. I vejledningens afsnit 2 er
der redegjort for, hvordan regionplanens ret-
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ningslinier kan tilgodeses i 3 principielt for-
skellige planlagningssituationer i forbindelse
med kommune- og lokalplanlagningen. I de senere
4r er en stigende del af boligudbygningen sket i
de sterre byers centrale og tatte byomrdder, der
pd grund af den store trafikintensitet er udsat
for meget stej. I vejledningens afsnit 3 er der
lagt sarlig vagt pd at uddybe, hvordan
stejhensynet bar indgd ved planlagning og ud-
formning af ny boligbebyggelse i tatte byom-
rdder, som den ene af de i afsnit 2 beskrevne
situationer.

Vejledningen er udfcrmet som en slags opslags-
bog, hvor de enkelte afsnit kan lases hver for
sig efter behov. De foranstaltninger, der kan
bringes i anvendelse for at sikre stejhensynet,
er derfor gentaget i de enkelte afsnit.

Vejdatalaboratoriet og miljestyrelsen har i 1983
i f®llesskak udgivet en eksempelsamling om
"Projektering af boligbebyggelse i stejbelastede
byomrider™, {Litt 2] som mere fyldestgerende
belyser de tekniske og arkitektoniske problemer
og muligheder, der er ved opferelse af boligbe-
byggelse i t@ztte byomrdder. I lebet af 1984 pi-
teznker miljestyrelsen endvidere at udsende en
eksempelsamling om "Stejhensyn ved lcokalplanlag-
ning", [(Litt 3), der ved eksempler belyser,
hvordan stejhensyn indgdr i forskellige lokal-
planer.

I evrigt kan henvises til planstyrelsens kom-
muneplancrientering nr. 6 om "Stejbegransning i
eksisterende byomrdder", {Litt 4) der beskriver
de muligheder, der er for at afhj=lpe eksiste-
rende stejproblemer, et emne som ikke behandles
i denne veiledning.



2, STOJHENSYN I KOMMUNE- 0OG
LOKALPLANLEGNINGEN.






2.1. Stejhensyn i koawwuneplanlagningen.

Det fremgdr af kommuneplanlovens formdlspara-
graf, at det ved planlagning skal tilstrabes, at
blandt andet stajulemper forebygges ved bedst
mulig adskillelse af miljebelastende aktiviteter
og beboelse,

Regionplanens retningslinier om, at omrdder der
udlegges til boligformadl ikke mi pdfores et
stojniveau fra trafikken pid veje og jernbaner
over 55 4B(A), danner rammerne for kommunernes
varetagelse af stejhensynet i forbindelse med
konkrete arealdispositioner.

Til brug for planlegningen skal kommunalbesty-
relsen foretage en kortlagning af stejforure-
ningen i byzoneomrader, jfr. miljebeskyttelses-
lovens § 61, (Litt 5).

Kortlagningen af vejtrafikstej vil cmfatte kom-
munens sterre veje d.v.s. veje, der fungerer som
opsamlende eller fordelende veje samt veje med
gennemfartstrafik,

Der kan i evrigt henvises til Vejdatalaborato-
riets og miljestyrelsens publikation "Overslags-
metode til beregning af vejtrafikstej® 1982
(Litt 6) samt miljestyrelsens publikation,
"Stejkortlagning, vejledning og signaturer",
december 1983, {Litt 7).

Stslhensyn i kommuneplanlagningen.

Stejhensynet ber i princippet indgd i alle kom-
muneplanens faser og kan fremgd af planens for-
skellige dele, som beskrevet i det falgende.

Eomsuneplanens foruwdsatninger

Forudsatningsdelen bor indeholde en beskrivelse
af stejforholdene i kommunen. Den stejkortlag-
ning, som til dato er foretaget for kommunens
omrdde, ber gengives i forudsatningsdelen lige-
som regionplanens rethingslinier ber refereres.
Regionplanens retningslinier skal opfattes som
maksimalgrenser, der kan skarpes, hvis kom-
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munalbestyrelsen finder, at de lokale forhold
taler for det. Endelig ber der kortfattet rede-
geres for, hvordan stejhensynet er indgdet i
fastlaggelsen af hovedstrukturen og rammerne for
lokalplanlagningen, herunder hvilke vilkAr der
skal opfyldes i de sarlige situaticner, hvor der
md lempes pd det almindelige stejkrav pd 55
ds(Aa}.

Kommuneplanens hovedstruktur og rammer for lo-
kalplanlagningen

I kommuneplanens hovedstrukturdel fastlagges den
fremtidige arealanvendelse og trafikstruktur i
hovedtrak, bdde indenfor eksisterende og
fremtidige byomrader,

P4 baggrund af stejkortlagningen kan der blandt
andet udpeges omradder og reatarealer, hvor en
placering af ny boligbebyggelse ikke vil vare
hensigtsmessig, med mindre der ved en trafikom-
legning skabes tilfredsstillende forholad.

I forbindelse med fastlaggelse af aresalanven-
delsen til ny boligbebyggelse fastsattes et mak-
simalt tilladeligt stejniveau indenfor rammerne
af regionplanens retningslinier. )

I kommuneplanens rammedel skal der ske en kon-
kretisering af planens hovedstruktur, Rammerne
for indholdet af lckalplanerne fastsattes for de
enkelte dele af kommunen, og skal efter behov
angive, hvilke steimessige bestemmelser der skal
galde for lokalplanl=gningen.

Afhangigt af planlagningssituationen kan stej-
hensynet indgad i kommuneplanens hovedstruktur og
rammedel pd forskelliq mide.

I - Stejhensynet ber indgd i forbindelse med
fastl®ggelse af hovedstrukturen. D.v.s. at
arealer til boligformdl udlagges i tilstrakkelig
afstand fra kommunens mere trafikerede veje.
Hermed kan ogsd andre hensyn varetages, f.eks.
beskyttelse mod luftforurening fra trafikken og
hensynet til ekonomien, idet udgifter til
stojafskarmning undgds.

Hvis stejhensynet kan tilgodeses alene ved fast-
laggelse af hovedstrukturen, er det principielt



2.1. Stejhensyn i komsuneplanlsgmingen.

T ARSKARMNNG.

AT BYa/VINESSKERM

ikke nedvendigt at anfere yderligere om stej~
forholdene.

Det kan her, som generel rammebestemmelse anfa-
res, at boligomrdder ikke m4 pAferes vejtrafik-
ste] over et af kommunalbestyrelsen fastsat
niveau, dog max. 55 dB(A} jfr. regionplanret-
ningslinierne. ‘

I ~ I n=aten fuldt udbyggede byomrider, kan
det vare vanskeligt at varetage stojhensynet
alene ved afstandsdsmpning. Der mid 1 disse til-
falde, i hovedstrukturen tages s5tilling til
hvilke andre foranstaltninger, der kan anvendes,
f.eks. omlagning af trafikken, stajafskarmning
m.v.

Det ber fremgd af rammerne, at en lokalplan for
omrddet skal indeholde hestemmelser om en even-
tuel afsk#rmning sdledes, at stejniveauet ikke
overstiger et af kommunalbestyrelsen fastsat
niveau, dog max. 55 dB(A) jfr. regionplan-
retningslinierne.

XII - I de serlige tilfalde, hvor det wved
fastlmggelse af hovedstrukturen konstateres, at
det ikke er muligt ved trafikomlagning at frede-
liggere dele af kommunens centrale byomrader, og
hveor andre hensyn taler for opferelse af ny
boligbebyggelse i forbindelse med en byomdannel-
se kan det vare nedvendigt at lempe bestemmel -
serne om stejbeskyttelse. Stejhensynet varetages
i sddanne situationer ved at selve bygningen
fungerer som stejskarm. Det ber fremgad, at der
er tale om opferelse af boliger i stajramte
omrider, og at der derfor skal ofres meget
opmarksomhed pd dette forhold i den videre plan-
legning og projektering. Kan der ikke opnds et
stejnivean pA 55 dB(A) eller derunder m& der
sdledes stilles sarlige krav til vdformning af
ny boligbebyggelse med henblik pid at sikre stej-
hensynet. Det ber ligeledes fremgd af rammerne
at der i forbindelse med lokalplanlagningen skal
foretages en detaljeret undersegelse af mulighe-
den for alligevel at sikre et maximalt
stejniveau pd 55 dB(A) eller derunder.

i3
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Stejhensyn i lokalplanlagningen.

En lokalplan skal indeholde detal jerede ret-

ningslinier for et omrddes anvendelse. Lokal-
planen m& ikke indeholde bestemmelser der er i
strid med kommuneplanen eller godkendte § 15-
rammer. jfr. kommuneplanlovens § 19. (Litt 8).

En kommuneplans bestemmelser om stejniveauer,
i omrAdder fastlagt til boligformdl, skal sdle-
des sikres gennem lokalplanen.

Hvor der ikke foreligger en kommuneplan, eller
hvor kommuneplanen ikke indeholder stejbestem-
melser vil det vare regionplanens retnings-
linier eller miljestyrelsens vejledende granse-
vardier for vejtrafikste]j, der skal sikres i
forbindelse med lokalplanl&gningen.

I de tilfelde, hvar atejforholdene ikke er af-
klarede - f.eks. nir der ikke foreligger en
kommuneplan - er det nedvendigt, at der i for-
bindelse med lokalplanl®agningen foretages en
vurdering af de steijmsssige forheld. D.v.s. at
der skal foretages en beregning af stejforhol-
dene samt, at der med udgangspunkt i' regionpla-
nens stejretningslinier eller miljestyrelsens
vejledende gransevardier, foretages en vurde-
ring af behovet for stejbeskyttelse.

Lokalplanens redegerelsesdel

Det er, blandt andet af hensyn til offentlighe-
dens og myndighedernes mulighed for at wvurdere
et lokalplanforslag, vigtigt, at der i planén
redegeres for sammenhangen med den overordnede
planlegning, herunder stejretningslinier, og
stejbestemmelser i region- og kommuneplan,

b} - For cmrider, der i kommuneplanens hoved-

struktur er udlagt i tilatrakkeliq afstand fra

kommunens trafikerede veje, vil det i princip-

pet ikke vare nedvendigt at redegere for stej-

forholdene. Det kan dog anbefales, at det i

forbindelse med lokalplanlagningen konstateres,
-



2.2, Stejhensyn i lokalplanlagningen.

I RAFsTAND

om stejforhocldene er usndrede. Hvis der

ikke foreligger en kommuneplan, bar det, med-
mindre der helt dbentlyst ikke er stojmessige
problemer i omrddet, fremgid af redegerelsen, at
det i forbindelse med udarbejdelsen af lokal-
planen er konstateret, at bebyggelsen jikke vil
blive pAfert stejniveauer over 55 dB(A).

11 - Er det forudsat i kommuneplanen eller
konstateret ved udarbejdelsen af lokalplanen,
at der ved opferelse af boligbebyggelse skal
etableres stejafskarmning, ber der i lo=-
kalplanen redegeres for, hvilke forudsatninger,
d.v.s. trafikforheld m.v., der ligger til grund
for den stejafskarmning, der forudsattes
etableret.

III - Hvis det i forbindelse med udarbejdelse
af en lokalplan for et omrdde, har vist sig
umuligt, at sikre det almindelige stejkrav pd
55 dB(A) ved ny boligbebyggelse ber der, udover
en beskrivelse af stoejforholdene, redegeres for
behovet for at fravige stejkravet. F.eks.
hvilke overvejelser der er gjort om tra-
fikomlagning, trafiksanering, tilbagerykning af
bebyggelsen m.v.

Lokalplanens redegerelsesdel ber endvidere in-
deholde en beskrivelse af hvilke sarlige stej-
beskyttelseshensyn, der til gengald mA inddra-
ges ved bebyggelsens udformning, f.eks. at
beboelsesrum og altaner i videst muligt omfang
bor orienteres bort fra den stajbelastede faca-
de, jfr. afsnit 3.

Lokalplanens bindende bestesmelser

Lokalplanens bindende del skal angive de regu-
lerende bestemmelser til varetagelse af
stejhensynet, som vil kunne traffes med hjermel
i kommuneplanlovens § 18

I - I de situationer, hvor det er kon-
stateret, at der ikke er stejproblemer, vil lo-
kalplanen ikke indeholde s®rlige bestemmelser
til varetagelse af stejhensynet,

II - Ifslge kommuneplanlovens § 1B, stk. I

15
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nr. 12 (Litt B), kan etablering af atejaf-
skarmningsforanstaltninger anferes i lokalpla-
nen som betingelse for ibrugtagning af ny bo-
ligbebyggelse. 1 det omfang sddanne foranstalt-~-
ninger er nedvendige, ber det fremgd af lokal-
planen, at der som betingelse for ibrugtagnihg
af ny bebyggelse, skal etableres en n®@rmere an-
given stejafskarmning sdledes, at stejniveauet
ved bebyggelsen og pd opholdsarealerne, ikke
overstiger det niveau, der er fastlagt i region
eller kommuneplanen.

IXT - I de situationer, hvor det i t®tte byom-
rdder har vist sig umuligt, at sikre det
almindelige stejkrav pd 55 dB(A), ber det frem-
ga af lokalplanen, hvordan stejhensynet kan
indgd pd anden vis. Bebyggelsens placering og
udformning kan angives ved byggelinier eller en
retningsgivende bebyggelsesplan og planen kan
vise, hvor eventuelle supplerende stejsksrme
skal placeres, hvor heje de skal vare m.v. Det
kan endvidere angives, at det som betingelse
for ibrugtagning af ny bebyggelse skal sikres,
at stejniveauet pd boligens primare opholds-
arealer ikke overstiger 55 dB{A)} og at
stajniveauet ved mindat én af boligens facader
ikke overstiger 55 dB{A).

Bygningsreglementets kap. 9 (Litt 10) indehol-
der bestemmelser om isclering af boligbebyg-
gelser, plejeinstitutioner m.v., mod stej fra
veje og jernbaner, sdledes at det indenders
stejniveau ikke overstiger 30 dB(A) i bebecel-
sesrum.

I leokalplaner for omrdder udlagt til undervis-
ningsformdl, kontorer m.v. der ikke er omfattet
af bygningsreglementets kap., 9, vil der kunne
fastszttes beatemmelser om at der ved facade-
isclering skal sikres et indenders stejniveau i
overensstemmelse med miljestyrelaens vejledende
gransevardier jfr. bilag 3.



3. STOJHENSYN VED PROJEKTERING
AF BOLIGBEBYGGELSE.






3. Stejhensyn ved projektering -..-

Normalt sikres stejhensynet som beskrevet i af-
snit 2, planlagningssituation I og II, ved at
arealer, der skal anvendes til boligformdl pla-
ceres i tilastrakkelig afstand fra trafikerede
veje, eller ved opferelse af en stejvold eller
-skarm, sdledes at stejniveauet ved bebyggelsen
og pA dennes friarealer ikke overstiger det ni-
veau pd 55 @B{A} eller derunder, som er fastsat
i region- eller kommuneplaner.

I de eksisterende tatte byomrdder, hvor der er
begransede arealer til ny boligbebyggelse, kan
det vare vanskeligt at sikre et max. stejniveau
ved ny bebyggelse pAd 55 dB(A) eller derunder.

Det vil typisk ve#re i situationer, hvor der som
led i byfornyelsen skal opferes ny bolighebyg-
gelse pd tidligere udnyttede arealer, f.eks, ved
huludfyldning, hvor der ikke er mulighed for at
reducere det udenders stejniveau ved be-
byggelsens facade mod gaden.

Er det i forbindelse med udarbeidelsen af kom-
muneplanen eller en lokalplan konstateret, at
der ikke er mulighed for at reducere stejbe-
lastningen ved hj=lp af afskermning, trafik-
beqgransende foranstaltninger, hastighedsdemp-
ning, eller tilbagerykning af den nye bebyg-
gelse, kan det derfor vare nedvendigt at accep-
tere et hejere stejniveau end de 55 dB{A}, jfr,
afsnit 2, planlagningssituation IIIL.

Tekniske muligheder for at sikre
stejhensynet.

I situationer, hvor stejniveauet ved en ny bo-
ligbebyggelse i et eksistarende byomrdde, ikke
kan bringes ned pid et niveau pd 55 dB(A), vil

selve babyggelsen kunne fungere som stojskarm.

Hvis boligernes brugsvardi ikke skal forringes
vesentligt, md der imidlertid stilles sarlige
krav til disse bebyggelsers placering og ud-
formning.

19
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Det indendsrs stejniveaun

Undersegelser viser, at et indenders stejniveau
over 30 AB{A) fordrsaget af trafikken pid veje,
medferer utilfredsstillende forhold, (Litt 11).

I overensstemmeise hermed er det i bygningsreg-
lementets kap. 9.2.5, og 9.3.5. {Litt 9}, fast-
sat, at det indenders stejniveau i beboelsesrum
ikke md overstige 30 4B{A).

Er det udenders stejniveau foran facaden 55
dB{A) vil stdjiniveauet indenders typisk vare ca,
iD aB{A), siéfremt bygningen er opfart med
almindelige lette konstruktioner og wvinduerne
holdes lukkede.

Bt stojniveau ved bygningens facade hejere end
55 d8(A) udleser derfor ssrlige krav til faca-
dens lydisclation. En mere detaljeret beskri-
velse af muligheden for facadeisclering fremgir
blandt andet af eksempelsamlingen om "Projek-
tering af boligbebyggelse i stajbelastede by-
omrdder" {(Litt 2},

De udendsrs opholdsarealer

Et udenders stejniveau over %5 dB(A) opfattes af
de fleste som utilfredsstillende, jfr. bilag 2.

Det skal derfor sikres, at stejniveauet pd de
primere udenders ophcldsarealer, o9 hermed menes
de arealer der udlagges til siddepladser, lege-
omrdder m.v., ikke overstiger 55 AB(A).

Dette kan normalt tilgodeses ved at placere og
udforme bebyggelsen sdledes, at denne fungerer
som skarm mod stejen. Det kan vere nedvendigt at
supplere med en stsjskarm de steder, hvor der er
dbninger i bebyggelsen, som stejen kan passere
igennem, eller ved bygningens hjerner, hvor der
vil ske en lydudbredelse rundt om bygningen.

Facaderne

Normalt skal stejniveavet ved ny boligbebyggelse
vare pd 55 dB(A} eller derunder.
I de sarlige situationer, hvor det ikke er mu-



3.1. Tekniske muligheder for at.........
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ligt at sikre stejniveauvet pd alle bygningens
facader, maé det af hensyn til mulighederne for
at have dbentstdende vinduer, uden at det inden-
ders stejniveau bliver uwacceptabelt hejt, som et
minimum sikres, at stejniveavet ved mindst én

af boligens facader ikke overstiger 55dB{A).

Dette vil normalt forudsatte en sluttet randbe-
byggelse eller en "u"formet bebyggelse, hvor be-
byggelsens ene farade fungerer som skarm for den
resterende del af bebyggelsen.

Kan det, pd grund af de bebyggelsesmessige for-
hold, ikke alene gennem bebyggelsens udformning
sikres, at stejniveauet ved den stille facade
ikke overstiger 55 dB(A), mA der foretages en
nejere undersegelse af, om niveauet kan neds=t-
tes ved supplerende foranstaltninger.

Krav til boligens wdformming

Bestemmelsen om, at stejniveauet ved mindst én
af bebyggelsens facader ikke md overstige 55
dB(A), skal forst og fremmest begrundes i hensy-
net til at opholds- og soverum skal kunne fun-
gere rimeligt i de perioder, hvor der er behow
for at abne vinduer.

Der bar derfor i bebyggelses- og lejlighedspla-
nerne tages hensyn til at ophelds- og soverum sd
vidt muligt orienteres mod den mindst steibe-
lastede facade.

Det betyder, at bebyggelsen skal uvdformes med
"ryggen" mod den trafikerede gade sidledes at
birum sdsom gangarealer, opbevaringsrum, bad
m,v., placeres mod den stojramte facade, mens
bekboelsesrum ©og eventuelle altaner crienteres
mod/pd bebyggelsens stille facader.

Hvor der er konflikt mellem ovennavnte og orien-
teringen i feorhold til solen, kan problemet som
regel legses ved at lave gennemgdende rum,

Er der tale om ét-rumsboliger, si som plejehjem
og ungdomsboliger, har fallesrummene som f.eks.
gangarealer, altid orienteres mod den stejramte
facade, og beboelsesrum mod den stille facade,
Hvia det, pA grund af en boligs sterrelse, ikke
er muligt at placere samtlige beboelsesrum mod
den stille facade, md det som minimum sikres, at
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ingen opholds- og soverum udelukkende har
vinduer i facader, hvor stejniveauet overstiger
65 dB(A). Er stejniveauet ved facaden for hajt
vil mulighederne for at have &bentstdende vindue
vare vasentligt begranset, jfr. bilag 2

Miljestyrelsen betragter principielt et udenders
stajniveau pa &5 dB(A) som den hejeste ac-
caeptable stojbelastning pd facader med vinduer
til ensidigt orienterede beboelsesrum.

I situaticher hvor det ikke kan undgds, at et
beboelsesrum placeres mod den stejramte facade,
kan det derfor vare nadvendigt enten at rykke
bebyggelsen sd langt tilbage fra vejen, at stej-
niveauet ved facaden nedbringes til 65 dBiA},
eller at udfeorme lejlighederne med gennemgiende
rum.

Det sidste vil normalt betyde, at bebyggelsen
skal have en husdybde, der er mindre end den
almindelige husdybde, hvilket erfaringsmessigt
kun har marginal indflydelse pd byggeomkostnin--
gerne. (Litt 2).

Der er efter miljestyrelsens opfattelse, jfr,
ogsdA eksempelsamlingen om “Projektering af bo-
ligbebyggelse i stejramte byomrider® (Litt 2}
normalt si gode muligheder for at orientere be-
boelsesrum mod bebyggelsens stille facade, og
hermed sikre boligens brugsverdi, at dette altid
bor tilstrzbes ved udformningen af bolig-
bebyggelse i stojbelastede byomrider.

Priskluftindtag

Der ber sikres en acceptabel luftkvalitet.
Friskluftindtag ber derfor ikke indbygges i
facader mod gaderum, hvor der er stark luft-
forurening.

Er trafikintensiteten pd en gadestrakning hej,
kan det forventes, at der er luftforurenings-
problemer i gaderummet.

I evrigt kan henvises til "Nordisk beregningsme-
tode for bilavgasser”™ der forventes udsendt i
lebet af 1984 (Litt 4), Med denne beregningsme-
tode kan forureningsbidraget fra biltrafikken
beregnes ud fra kendskab til trafikmengder, ke-
retajstyper m.v.



Administrative muligheder for at
sikre stejhensynet.

Regionplanens retningslinier om overholdelse af
et udenders stejniveau pd 55 AB(A)} eller der-
under, ved udlag af omrdder til boligformal
inden for starre vejes stejinfluensomrdder, er
bindende for den kommunale planlagning,

Det almindelige krav om at sikre et stejniveau
PA 55 AB(A) eller derunder, ved ny boligbebyg-
gelse kan sdledes kun lempes, nar serlige for-
hold taler for det, 09 det md da forudsattes,
at stejhensynet kan varetages pa anden vis,
Jfr. det foregdende.

Lokalplanen

Regionplanens retningslinier o9 kommuneplanens
bestemmelser for stejbeskyttelse, kan indarbej-
des i lokalplanens bestemmelser om bebyggelsens
Placering og udformning og fdr hermed bindende
retsvirkning overfor borgerne/bygherren.

Forskrifter om dsmpning af facadestejniveauet
gennem tilbagerykning af bebyggelsen, ijfr,
afsnit 3.1., kan konkretiseres ved byggelinie-
pilag eller en retningsgivende bebyggelses-
plan.Vilkar om afskarmning vil, i henhold til
kommuneplanlovens § 18, stk. ! nr. 12, kunne
anferes som betingelse for ibrugtagning af ny
bebyggelse., I de sarlige tilfalde, hvor arealer
udlagt til boligformil pAfores stejniveauer over
55 dB{a}, vil en lokalplan sdledes kunne
indeholde bestemmelser om at der, ved hjazlp af
bebyggelsens pPlacering og andre afskarmende
foranstaltninger, skal sikres et stejniveau pd
55 dB(A) eller derunder pd boligens op-
heldsarealer og ene facade. Hvor der er tale om
bebyggelse, som ikke er omfattet af bygnings-
reglementets bestemmelser om facadeisolering
(Litt 9), kan lokalplanen desuden indeholde be-
stemmelser om et maksimalt indenders stojnive~
au. jfr. bilag 3.

De sarlige stejbeskyttelseshensyn, der ma indgéd
ved udformning af bebyggelsens lejlighedsplaner,
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kan imidlertid ikke indg4 som bindendes be-
stemmelser i lokalplanen,

Det m4 derfor i disse sitvationer forudsattes,
at kommunalbestyrelsen aystematisk henleder byg-
herrens ©og de projekterendes opmerksomhed pé de
vilkdr og muligheder, der er for at sikre bo-
ligernes brugsvardi, ligesom det mi foruds=ttes,
at kommunelabestyrelsne ikke afhander kommunalt
ejede arealer, uden at disse principper i videst
muligt omfang sikres overholdt, eventuelt ved
tinglyste bestemmelser.

Bygningsreglementet

Ifelge bygningsreglementets kap, 9.2.5. stk. 1
som omhahdler beboelsesbyggeri, og 9.3.5. stk.
1, som bl.a. omhandler plejehjems- og kollegie-
byggeri (litt. 9), skal bebyggelser, der opferes
langs veje oy jernbaner med en trafikintenaitet
som medforer et steojniveau pd mere end 55 dB(A}
ved den enkelte bygning, isoleres, sdledes at
det indenders stejniveau i beboelsesrum ikke
overstiger 30 &B{A}.

Koemmunalbestyrelsen kan jfr. kap. 9.1, stk. 5
forlange, at der foretages malinger til efter-
visning af, at forholdene er tilfredsstillende
inden bygningen kan tages ibrug.

Erfaringerne viser at det kan vare vanskeligt i
praksis at overholde reglementets krav om et
maximalt indenders stejniveau pA 30 dB(A) hvis
det udenders stajniveau er mere end 65 AB(A).

Da ethvert beboelsesrum, ifelge bygningsregle-
mentets kap. 11.2.2, stk. 4 skal kunne udluftes
ved hj=lp af et oplukkeligt vindue, ber beboel-
sesrummene orienteres vek fra vej eller jernbane
med heje stejniveauer.

Byfornyelsesloven

Byfornyelsesloven (litt. 10) giver mulighed for
at afhj=lpe eksisterende utidssvarende forhold,
bide hvad angdr utidssvarende byomrider og
utidssvarende bheboelsesejendomme,

Ifolge lovens § 2, stk. 2 er et omrdde utids-
svarende, hvie bebyggelsen er belastet af va-
sentlige ulemper i form af atej, reg eller uhen-
sigtsmessige trafikforhold m.v,



3.2, Muministrative suligheder for at......

Kommunalbestyrelsen kan i henhold til lovens § &
treffe en byfornyelsesbeslutning, nAr der fore-
ligger det fornedne plangrundlag i henhesld til
lov om kommuneplanlagning. Indenfor et byfor-
nyelsesomrdde kan der, jfr. lovens § 7, traffes
beslutning om byfornyelse for hele omridet eller
dele heraf, gennem ivarksattelse af blandt andet
forbedringer af beboelsesejendomme, der ikke
opfylder normerne i lovens § 3. Herunder at
ejendommans ubebyggede arealer skal vare gjort
egnede til ophold (§ 3 atk. 1 pt. €), og ved
iverks=ttelse af foranstaltninger der i evrigt
skal traffes for at gere omridet eller
bebyggelsen tidssvarende, sdsom tilvejebringelse
af nedvendige f=mllesarealer og fallesanlag for
flere ejendomme (§ 7, stk. 1 pt. 5 a),

Er stejniveauet pd et ubebygget arealer for hoijt
vil dette ikke vare egnet til aophold. Der ber
derfor, nir der foretages forbedring af op-
holdsarealer i et byfornyelsesomride, indgi
overvejelser om stejafskarmende foranstalt-
ninger.

I de situationer hvor det P4 grund af ejerfor-
holdene ikke er muligt at opfore en skarm ud for
abninger i bebyggelserne, kan det i visse
situationer vare vanskeligt, at tilgodese kravet
om et max. stejniveau pd 55 dB(A) pA den nye
bebyggelses apholdsarealer og ene facade.

I de situationer, hvor der 0gsd ud fra andre
hensyn er behov for en byfornyelsesindsats, vil
det derfor vare en fordel at opfare den nye bo-
ligbebyggelse som led i en byfornyelsesbeslut-
ning. Da der hermed laves en samlet plan for
hele karreen, vil mulighederne for at lave en
effektiv stejafskarmning vare bedre. Det skal
dog bemsrkes, at byfornyelsesloven ikke giver
mulighed for at ekapropriere ubebyggede grunde
eller for at opfore nybyggeri.

Bestemmelserne i byfornyelseslovens § 7, stk. 2,
forste og andet punktum indeholder hjemmel til,
at kommunalbestyrelsen i en byfornyelaes-
besluthing kan forlange visse nsrmere angivne
lokalplanbestemmelser om f.eks. stejisolerende
vinduer onyldt. D.v.s. at der ved udarbejdelse
af lokalpian for et omrdde omfattet af en by-
fornyelsesbeslutning ogsd Xan stilles krav om
stejisolering af den eksisterende bebyggelse,
ligesom stejhensynet kan varetages i forbindelse
med vasentlige ombygninger ved at opholdsrum og
Boverum orienteres mod den mindst stejbelastede
facade.
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Vejtrafikstaj.

Stejen fra vejtrafik afhanger af antallet af 1 i-
ler, disses hastighed og andelen af tunge kere-
tejer.

Vejtrafikstejen varierer gennem degnets timer i
takt med trafikintensiteten. Natperioden wil
normalt vere stille, mens der er mere trafik om
dagen og isar i myldretiderne.

Ved registrering af vejtrafikstej anvendes en
slags gennemsnitsvardi af stejens variation i et
dogn, det degnakvivalente stejnvieau.

Stoajen mdles med et méleinstrument, der til-
nermelsesvist registrerer stejen, som det men-
neskelige ere opfatter den. Stojen miles A-vag—
tet.

Mileresultatet angives i decibel. En @ndring af
stejniveauet pd 3 dB kan netop opfattes, mens en
#ndring pA 8-10 dB normalt registreres som en
halvering/fordobling af stejniveauet.

Vejtrafikstoaj mAdles og beregnes ved Liaeg 124 b
der betyder det degnakvivalente, A-vagtede
lydtrykniveau.Baggrunden for valget af dette mal
for vejtrafikstej er, at der er god
cverensstemmelse mellem L aegr24 h og vej-
trafikstejens genevirkning,

Laeg 124 h omtales normalt som (trafik) stoj-
niveauat,Ved beregning af L seg v 24 h anvendes den
fmlles nordiske beregningametode, som er
beskrevet i Vejdirektoratets rapport nr. 23,
1981, (Litt 12). T de vejledende grensevardier
der er angivet i bilag 3, regnes med fritfeltsg-
vardier.

1 forbindelse med udarbejdelse af region-, kom-
mune- og lokalplaner er det normalt tilstrakke-
ligt at foretage en oversigtlig vurdering af
vejtrafikstojen. Vejdatalaboratoriet og milje-
styrelsen har derfor udgivet en "Overslagsmetode
til beregning af vejtrafikstej™ (Litt 7) til
brug for planlaggere. Til mere detaljerede
beregninger specielt i tatte byomrdder kan an-
vendes Vejdirektoratets rapport nr. 23,
"Beregningsmodel for vejtrafikstej" (Litt 12}.
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Stejens genevirkning.

Nyere undersegelser viser, at ca. 25% af befolk-
ningen feler sig generet af vejstej, og heraf
foler ca. 7% sig starkt generet. (Litt 15).

Selvom der kan vere individuelle forskelle pa
hverdan stejen opleves, viser undersegelser af
reaktionerne pd stej dog tydeligt, at der gene-
relt er et stigende antal generede, jo hojere
stejniveauet er. Som det kan ses nedenfor vil en
betydelig befolkningsgruppe sdledes fmle sig
atarkt generet hvis det udenders stejniveaun er
over 55 AB{A), og ved stejniveauer pd omkring &5
dAB(A) og derover vil over halvdelen fele sig
starkt generet, og det vil vare vanskeligt at
fore en sanmtale.

Ddendors stei Genevirkning
LB = 70 dB{A) 75% af befolkningen angiver

at vare starkt generet af
stej. Samtale er yderst
vanskelig og der vil ske et
eget forbrug af nerve-
medicin og en belastning af

almenbefindende.

Lleq = 65 AB(A) 55% af befolkningen angiver
at vare starkt generet af
staj og samtale er wvan-
skelig.

L! = 55 AB(A) 15% af befolkningen angiver
at vare starkt generet af
steo) og samtale med normal
stemmeforing vil vare
vanskelig.

L = 45 dB(A Ingen angiver at v=re

Aeq (n) g g

sterkt generet af stej og
normal samtale er mulig.

Miljestyrelsen vil i lebet af 1984 udsende en
publikation om "Stejs effekt pd mennesker"” {Litt
13}, hvor der narmere redegeres for de underse-
gelser, der er foretaget over stejs gene-
virkning.
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Stejgranseverdier.

De enkelte funktioners stojfelsomhed indgdr som
en del af forudsatningerne for planlagningen af
arealanvendelsen omkring veje og jernbaner. I
skemaet side 34 er angivet de vejledende gran-
sevardier, der ikke ber overskrides ved planl=zg-
ningen af omraAder til forskellige stejfelsorme
formdl. Stejniveauver over de angivne grensever-
dier vil sdledes medfere utilfredsstillende for-
hold.

Vad planlagning af rekreative omrdder i det &bne
land skal det sikres at omrdderne ikke paferes
stejniveauer over 50 dB{A}, mens der, for
rekreative omridder i eller nar byzone hveor
baggrundsstejniveauvet normalt er hejere, kan
accepteres stejniveauer op til 55 dB(A).

For omrdder udlagt til nyttehaver* kan der, i
szrlige situaticner, som f.eks. nadr der indenfor
et byomrdde ikke findes alternative place-
ringsmuligheder, accepteres stejniveaver op til
65 dB(A), (angivet med stiplet linie i skemaet].
Det samme galder turistcampingpladser** gdar
helst skal ligge centralt i forhold til sterre
byer.

Omrdder udlagt til boligformdl, herunder ple~
jehjem og ungdomsboliger, of omrdder udlagt til
offentlige formll som f.eks. daginstitutioner,
haspitaler, uddannelsesinstitutioner o.lign.
skal sikres et stejniveau pi 55 dB(A) eller
derunder. Omrdder udlagt til liberale erhvervy
som kontorer o.lign., mi hojst udsattes for et
stojniveau pa 60 dB{A}.

1 ekaisterende tatte byomrAder kan det imidler-
tid i s=rlige situationer, som beskrevet i af-
snit 3, vere nedvendigt at acceptere stejni-
veauer der er hejere, som angivet med stiplet
linie i skemaet.De principper for udformning af
bebxggelsen som er beskrevet i afsnit 3, ber
©g84 indgd ved udformning af kontorer, dagin-
stitutioner e.lign. der opfores i stejbelastede
amrdder. Eksempelvis bor birum orienteres mod
den stejbelastede facade og det ber sikres at
stejniveauvet pd bebyggelsens friarealer ikke er
hejere end 55 dB(A). Indenders stejniveauer i

. HEttehnvnr kan, til forskel fra kelonihaver,
Y3944 o9 dwrfor ikke benyttes til
ovECnatning.

“* Turistcampingpladmer klaspsificeras Af Danak
AMping UnioR, wom tampingpladssr beliggende 33
i byomrddar. der kuna kan benyttes af turintar
L1 kortare perioder.



3. Stejgranseverdier.

kantorer og daginstitutioner o.lign., der ikke

er omfattet af bygningsreglementets bestemmelser
om facadeisolering mod stej fra veje og jernbaner
{Litt %), ber ikke overstige 35 dB{A).

Det steiniveau pd 55 dB(A), der skal sikres ved
omrdder udlagt til offentlige formdl som hospita-
ler, uddannelsesinstitutioner o.lign., galder =i
som sengeafsnit pd hospitaler og undervisningslo-
kaler pd uvddannelsesinstitutionerne. Hvad angar
de sterre institutioners administrative funktion-
er kan stejgrEnser svarende til kontorer vare
geldende.

Erhvervsomrdder til ikke stejende industri, der
ud fra andre hensyn ber ligge med god adgang til
det overordnede vejnet og jernbane, er mindre
stojfelsomme. Det kan sdledes vare hensigtsmes-
sigt at placere sddanne omrdder imellem vej el-
ler jernbane og mere steojfelsomme omrider.

VEJLEDENDE GRANSEVARDIER

AREALMANVERDELSE STOINIVEAL FRA VEJE DG JERNBANER
i 1 £ 3z % z
3 3 3 § § =
- R " 2 2 2
1 1 !

REKREATIVE OMR. 1 ABHE LAND max. So dnrj),

= SommerhusomrAder
~ Gronne omrider |
= Campingpladaer |

REKRENTIVE OMR, I/HER BYOMRAADER max, 35 JB(A)

= Bydalasparker
= Kolonihaver L
i‘—' nyLiehavar

campingpladeer 1.

BOLIGOMRADER max, 35 dBiA)
i = Hgligbehyggelae - T 4
s Dagineeqtutioner v, ____.______ -

e 59!:01‘5':-. realwz

—L 1

[OFFENTLIGE FORNAL max. 55 dm{A)

- Hospitaler
- Uddannelsesinatitutionar
- Skoler

Lol 1

LIBERALE ERHVERVY m,v. may. 60 dB(A}

r— Hotellar
L- Kontorer m,v, —_— " ——

T T I
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