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Stej fra én type stojkilde er mere generende, nar der samtidigt er
stej fra andre kilder. Man kan laegge stojniveauerne fra forskellige
kilder sammen, men forst skal de korrigeres for forskelle 1 gene-

virkning.

® Ved at leegge bidragene fra forskellige typer stgj sammen far man en bedre vurdering at miljoet,
end nar man ngjes med at se pa hver type stoj for sig.

® Der vil kun vaere mening i at leegge niveauer af stgj fra to typer stgjkilder sammen, nar det sam-
me stojniveau fra de to typer kilder giver anledning til den samme grad af gene.

® Hvis niveauet af stagjen fra én type stgjkilde korrigeres for den forskel i stojniveau, to typer kilder
skal have for at give den samme grad af gene, kan stgjbidragene leegges sammen.

® Sammenlaegningen foretages i praksis nemmest ved at udnavne én type stgjkilde til den "primae-
re" og korrigere stgjniveauerne fra de evrige typer, sd de genemassigt svarer til den "primare"
type stoj.

® Man skal kende sammenh&ngen mellem stgjniveauet og den gene, stgjen giver anledning til, for
alle de typer af stoj, man vil legge sammen.

® Der er brug for at fa kortlagt ssmmenha&ngene mellem stgjniveau og gene pa en ensartet made.

® Ved stojkortleegning og ved planlaegning af nye trafikanlaeg og lignende anbefales det at kortleg-
ge den totale stgjbelastning efter metoden foreslaet her. -

® Det eksisterende regelgrundlag giver ikke mulighed for indgreb over for stg) med den begrun-
delse, at den samlede stgj fra forskellige typer kilder overskrider de vejledende grensevardier.
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BAGGRUND OG FORMAL

Stajen udenders stammer fra forskellige typer kilder, og Miljestyrelsen har udgivet vejledninger om
stgj fra vejtrafik, jernbaner, fly, erhvervsvirksomheder, skydebaner, motorsportsbaner osv. I disse
vejledninger findes der vejledende graensevardier og metoder til maling og beregning af stgjniveau-
erne fra hver af de forskellige typer stgj.

Der findes ingen anerkendt metode til at vurdere virkningen af stgjen, nar der forekommer flere ty-
per staj samtidigt, men efter at have gennemgéet en del litteratur har DELTA Akustik & Vibration

foreslaet Miljostyrelsen en fremgangsmade [1].

Princippet er kort fortalt, at de enkelte stgjniveauer ma korrigeres for eventuelle forskelle i gene ved

samme stgjniveau, for de kan legges sammen. Fordelen ved at lagge forskellige typer stgj sammen
i stedet for at se pa dem enkeltvis er, at man far en mere nuanceret vurdering af stgjen fra f.eks. et

nyt vejanlag eller @&ndret brug af start- og landingsbanerne 1 en lufthavn.

Der er i Norden og i flere andre europziske lande voksende opmarksomhed om det ngdvendige 1
ikke alene at se pa virkningen af én type stgj ad gangen, men 1 stedet at vurdere stgjen 1 sammen-
haeng med andre typer stoj, og pa lengere sigt maske ogsd med andre miljgbelastninger, der fore-

kommer samtidigt.

Der er vanskeligheder at overvinde, for den samlede virkning af forskellige miljgbelastninger kan
fastleegges ngjagtigt, men Miljostyrelsen har fundet det vigtigt at komme 1 gang med at atpreve me-
toden, iser for at fa tilbagemelding om konsekvenserne for praktisk administration af stojsager.

METODE

Undersggelser har vist, at hvis €n type stgj er vasentligt mere generende end andre, sa er den be-
stemmende for den samlede virkning af stgjen. Hvis to typer stg) derimod er omtrent lige generende,
vil den samlede stgj vaere mere generende end de to typer hver for sig.

Metodens udgangspunkt er, at det kun er meningsfyldt at legge stgjniveauer sammen efter "ener-
gi-mkvivalens-princippet"1), hvis de typer stgj, der indgar 1 summationen, har samme "dosis-res-
pons-kurve". Dosis-respons-kurven er i denne forbindelse sammenhangen mellem stgjniveau og op-
levet gene. Med andre ord skal et bestemt stgjniveau give anledning til den samme gene for alle ty-
per stgj, for de kan "adderes".

Dosis-respons-kurven er ikke den samme for forskellige typer stgj, som f.eks. vejtrafikstoj, jernba-
nestaj, flystej, og industristg). Niveauerne af disse typer stgj vil derfor ikke umiddelbart kunne leg-
ges sammen.

1) "Energi-ekvivalens-princippet" ligger bag definitionen af den mest brugte malestorrelse, kvivalentniveauet L, ., ,
som er niveauet af en konstant stoj med samme energiindhold som den tidsmassigt varierende stoj.



Hvis niveauet af hver enkelt type stoj derimod korrigeres, sa alle typer stoj efter korrektionen har
samme dosis-respons-kurve, har en rakke undersggelser sandsynliggjort, at det giver mening at
summere stgjniveauerne efter "energi-ekvivalens-princippet". Det enkelte stgjniveau korrigeres kort
sagt til samme grad af gene. Den summation, der udferes, er sa ikke af de fysiske stgjniveauer, men
i stedet af de tilherende genevirkninger reprasenteret ved en rekke korrigerede stgjniveauer.

Den korrektion, der skal adderes til stgjniveauet inden summationen, bestemmes af forskellen 1 do-
sis-respons-kurverne for de forskellige typer stgj. Man skal derfor kende sammenha&ngen mellem
stojniveau og gene for hver type stgj. Metoden er foreslaet i [2]. Princippet er vist 1 Figur 1. I figu-
ren er der to kurver, som viser sammenhangen mellem stgj (dosis) og den grad at gene (respons),
som stgjen giver anledning til. Kurverne galder for to slags stgj, type 1 og 2.

Respons [% generede]

Dosis [dB]

Figur 1
Dosis-responsekurver brugt til omregning fra type 2 til type 1.

Det er hensigtsmaessigt at vaelge en primeer type stgj, dvs. den type stgj, man gnsker at udtrykke den
samlede genevirkning ved. I Figur 1 er type 1 valgt som primar stgj.

Nar man vil korrigere niveauet af stoj af type 2, sa det kan legges sammen med niveauet af stgj af
type 1, gar man ind i Figur 1 pa den vandrette akse ved niveauet af stgj af type 2 og lodret op til kur-
ve 2. Man aflaeser pa den lodrette akse den respons (i1 %), der svarer til dosis (1 dB) af stgj af type 2.
For en bestemt dB-vardi 1 Figur 1 er type 2 mere generende end type 1. Man gar vandret til kurve 1
og afleser pa dB-aksen den tilsvarende dosis. Dermed har man bestemt den - hgjere - dosis stgj at
type 1, der giver samme respons som dosis af type 2. Denne hgjere dosis er den "gene-korrigerede"
dosis stgj af type 2.




I eksemplet i Figur 1 svarer responsen pa den givne dosis st@j af type 2 til responsen pa en 4 dB he-
jere dosis st@j af type 2. Men en anden dosis stgj af type 2 bliver genekorrektionen en anden, fordi
dosis-respons kurverne 1 Figur 1 ikke er parallelle.

Efter pd denne made at have fastlagt sammenlignelige niveauer af stoj fra de to typer kilder, kan
man leegge dem sammen. Nar man leegger dB-vardier sammen sker det ved hjelp af udtryk af form

som (1).

Lj_,knrr (1)
_ k
L, = k log )10
]

hvor L., erdettotale niveau [dB]
k er en vegtningsfaktor

Li korr ©F den genekorrigerede dosis af stgj fra kilde type j [dB]

Hvis k = 10, udtrykker formel (1) den seedvanlige energimassige summation. Laboratorieforsgg har
vist, at ved beregning af den samlede virkning af flere typer stgj skal k maske snarere vere 15-17.
Med k = 15 bliver det totale stgjniveau for to typer stgj 4,5 dB hgjere end hver af de genekorrigere-
de stgjniveauer, hvis de er lige generende. Ved almindelig energimassig addition (k = 10) bliver to-

talniveauet kun 3 dB hgjere end hver af de niveauer, der indgar 1 summen.

Nér den ene type stgj er vaesentlig mere generende end den anden, bliver totalniveauet det samme
som niveauet af den mest generende stgj. Det er vist 1 Figur 2, som viser det tilleeg, man skal give til
den sterste (gene-korrigerede) dosis for at bestemme summen af to genekorrigerede doser. Tilleegget
er vist som funktion af forskellen mellem de to doser, og med vagtningen k som parameter.

Tillaeg til sterste genekorr. dosis [dB]

A
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Forskel mellem genekorrigerede doser L; .. [dB]

Figur 2
Tilleeg til den storste genekorrigerede dosis for at bestemme summen
af to genekorrigerede doser, jf. teksten. Parameter: k.




Vardien af k mad pd baggrund af den foreliggende viden, som udelukkende stammer fra
laboratorieforsag, siges at vaere behaftet med stor usikkerhed. En k-veerdi forskellig fra 10 for naert
beslegtede (eller ens) typer stegj vil vaere i1 direkte modstrid med det almindeligt anerkendte
"energi-ekvivalens-princip". Det anbefales derfor at anvende en k-vardi pa 10 1 den foreslaede

metode.

Derudover anbefales det at bruge forskellen mellem Miljestyrelsens vejledende grensevardier som
mal for forskellen i genevirkning af stgj fra vej- og togtrafik samt stgj fra flytrafik omkring lufthav-
ne, indtil det lykkes at fa fastlagt dosis-respons sammenhangen for alle typer stgj. Derved bliver
stgj fra vejtrafik og flytrafik regnet lige generende, og stgjniveauerne kan legges sammen uden kor-
rektion. Stgj fra togtrafik regnes derimod at vaere "5 dB mindre generende", og niveauet af stgjen fra
togtrafikken skal reduceres med 5 dB, forend det adderes til niveauet af stgj fra vej- eller tlytrafik.

De navnte typer stgj karakteriseres i Miljastyrelsens vejledninger ved degnverdier af stgjniveauet.
Nar man bruger forskellen i de vejledende grensevardier til at beskrive forskellen 1 genevirkning,
forudsattes det, at dosis-responskurverne er parallelle, og at de vejledende graenseveardier svarer til
samme grad af gene. Dette er ikke helt korrekt, men formentlig en brugbar forste tilnermelse.

Det er ikke klart, hvordan bl.a. ekstern stgj fra virksomheder bedst handteres 1 denne forbindelse,
idet brugen af forskellige referencetidsrum mv. komplicerer forholdene.



\ Eksempel

[ et punkt er der stgj fra en motorvej og fra en jernbane. Motorvejen giver et stgjniveau pa
53 dB, og jernbanen giver 58 dB.

Miljostyrelsens vejledende graensevardier er 55 dB for vejstg] og 60 dB for jernbanestg;.
Det skyldes, at vejstgj med et niveau pa 55 dB giver samme gene som jernbanestgj, der

har et 5 dB hgjere niveau.

Note: Brugen af forskellen i de vejledende grensevardier som udtryk for forskellen 1
graden af gene er en tilnermelse, som forudsetter, at dosis-respons kurverne er

parallelle.
Vurderet hver for sig overskrider stgjen fra vejen og banen ikke grensevardierne.
Efter den nye metode bestemmes niveauet af den kombinerede stg) sadan:

Valges vejsto] som "primar stg)", skal stojniveauet fra vejtrafikken ikke korrigeres.
Niveauet af jernbanest@jen skal korrigeres med minus 5 dB, og det korrigerede niveau er

58 - 5 =353 dB.

Det totale niveau af den kombinerede stgj bestemmes som summen af de 53 dB fra vejsto-
jen og det korrigerede niveau pa 53 dB af jernbanestgjen, 1 alt 56 dB.

L, = 10 log (10°1° + 10°%1°) = 56 dB

Det samlede stgjniveau pa 56 dB er hgjere end graensen pd 55 dB for "den primere sto]",
vejstajen. Med den nye metode far man en strengere bedemmelse af stgjen, end hvis man

som for ser pa hver type stoj for sig.

Note: Det totale niveau pa 56 dB vil ikke kunne males. Det er ikke et fysisk forekom-
mende niveau, men en regnestarrelse, der beskriver den samlede gene fra de to ty-
per stgj.

Man kunne ogsa have valgt jernbanestaj som "primar stgj". Sa skal stgjniveauet fra jern-
banen ikke korrigeres, mens niveauet af vejstgjen skal korrigeres med plus 5 dB. Det kor-
rigerede niveau er 53 + 5 = 58 dB.

Det totale niveau af den kombinerede stgj er summen af de 58 dB fra jernbanestgjen og
det korrigerede niveau pa 58 dB af vejstojen, 1 alt 61 dB, altsa hojere end grensen pa
60 dB for "den primere stgj", jernbanestgjen.

L. = 10 log (10%'° + 10%*'°) = 61 dB




KORTLAGNING

Konsekvenserne af at bruge metoden ved kortlegning af staj er belyst i dette afsnit for at vise, at
vurderingen af et nyt trafikanlag bliver en anden, ndr man medtager flere typer stojkilders bidrag til

stojbelastningen.

Stojbelastningstal

Til at beskrive stojen omkring veje bruger vejmyndighederne stgjbelastningstallet, SBT, beskrevet
i Vejreglen "Stgjhensyn ved nye vejanlag" [3]. Man beregner stgjniveauet ved hver bolig og ud fra
dette fastleegger man en "genefaktor" ved hj&lp af Figur 3. Summen af genefaktorerne for alle boli-
ger beskriver stgjen omkring vejanlegget.

i

Genefaktor [-]

55 60 65 70 75 80
Stejniveau L, o4

Figur 3

Genefaktor som funktion af niveauet af vejtrafikstg] udendgprs ved
helarsboliger, efter [3].

Genefaktor = 0,01 x 4,22(1Aeq24h=41)/10



Eksempel i

Et sted er der stgj fra en vej og fra en jernbane. Figur 4 viser gverst vejen og linier tegnet
gennem punkter med niveauer af vejstaj pa 55 dB og 60 dB. Inden for det skraverede om-

rade er der 100 boliger.
Ved opgerelse af stgjbelastningstallet teeller man boligerne 1 omrader som vist 1 Figur 4 og |
lader det gennemsnitlige stgjniveau pa 57,5 dB reprasentere stgjen ved alle boliger 1 om-
radet. 57,5 dB svarer til en genefaktor pa 0,11 i Figur 3, og bidraget fra de 100 boliger 1

Figur 4 er dermed SBT = 11, nar alene vejstgjen medregnes.

| eksemplet er der samtidigt en jernbane som vist nederst 1 Figur 4, og niveauerne af jern-
banestgjen i det skraverede omréade er mellem 65 dB og 60 dB. Niveauerne at den kombi-
nerede stgj - beregnet med vejstgj som den primare stgj - bliver som vist 1 Figur 5. Overst
er vist stgjniveauerne fra vejen og fra banen hver for sig. Niveauerne fra banen skal lige
som i det foregdende eksempel genekorrigeres med minus 5 dB, for de lagges sammen
med niveauerne fra vejen.

Nederst i Figur 5 er vist de kombinerede stgjniveauer bestemt ved at leegge de genekorri-
gerede niveauer sammen. Lader vi gennemsnitsvardien pa 60,5 dB reprasentere samtlige
100 boliger far vi SBT = 17, idet genefaktoren for et vejstgjniveau pa 60,5 dB er 0,17 1

Figur 3.

Nar jernbanest@jen tages med i stgjkortlegningen pa denne made, gges boligomradets bi-
drag til SBT fra 11 til 17.

Hvis man vil anlaegge en ny vej forbi et boligomrade, hvor der i forvejen er en jernbane,

kommer vejen til at give et storre stgjbelastningstal efter den nye metode end for, hvor
alene vejens bidrag blev medregnet.
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Figur 5

Boligomrdder belastet med bdde vejstgj og jernbanestpj. (verst:
stgjniveauerne fra vej og bane hver for sig. Nederst: den kombine-
rede stgj bestemt ved addition af de genekorrigerede niveauer.

USIKKERHED

Det storste problem ved metoden er usikkerheden om dosis-respons sammenhangen. Denne usik-
kerhed stammer blandt andet fra forskelle i de skalaer, man har brugt ved maling af responsen 1 for-
skellige undersogelser. Det er vigtigt at fa indsamlet ensartede data om sammenhangen mellem stgj-
niveauet og graden af gene for forskellige typer stgjkilder. I den forbindelse er det vigtigt at fa do-
sis-respons sammenhangen fastlagt for de relevante perioder af dognet.

Nér man bruger degn-vardier af stgjniveauet, legger man stgjen fra forskellige perioder at dognet
sammen. | nogle malestorrelser 2) leegger man forst en korrektion til det fysiske (objektive) stojni-
veau, og derpd legger man de korrigerede niveauer sammen, dvs. man laver forst en genekorrek-
tion, og derefter leegger man bidragene fra forskellige perioder af degnet sammen. Denne frem-
cangsmade svarer til den metode, der her er foreslet til at leegge stgj fra forskellige kilder sammen.

2) F.eks. dag-aften-nat niveauer Ly 0g dag-nat niveauer L,
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[ dogn-vaerdierne leegger man bidrag sammen fra kilder med en dosis-respons sammenhang, der af-
henger af, om stgjen forekommer om dagen, aftenen eller natten.

En tilsvarende parallel har vi i de korrektioner, vi idag bruger til industristgj med tydeligt horbare
toner eller impulser. Tilleggene er kompensation for, at dosis-respons sammenhangen er en anden,
nar stgjen indeholder toner eller impulser. De forskellige stgjgranser og referencetidsrum, der gel-
der for industristgj om dagen, aftenen og natten kan ogsd ses som udtryk for forskelle 1 dosis-re-

spons sammenhangen.

Gyldigheden af at leegge de genekorrigerede stgjniveauer sammen stottes af resultaterne af en raeekke
undersegelser udfert som laboratorieforseg, jf. [1]. Hovedkonklusionen af disse undersoggelser er:

® Nir genen fra én type stgjkilde er betydeligt storre end genen fra en anden type stgjkilde, sa be-
stemmer genen fra den forste type stgjkilde den samlede genevirkning.

® Naér generne fra to typer stojkilder er omtrent lige store bedemt hver for sig, sa er den samlede
gene fra de to typer stgjkilde storre end genen fra hver enkelt type stgjkilde.

Man har sjzldent i interviewundersogelser kunnet bekrafte den virkning af sammenlagning, meto-
den foreslaet her har som princip. Det skyldes formentlig, at der har varet tale om en dominerende
primer stgj og en mindre betydende sekunder stgj. Sammenlagningen pavirker da kun resultatet sa
lidt, at det ikke kan registreres pa grund usikkerheden péa resultaterne af interviewundersggelserne.

Nar man legger stgjen fra flere typer kilder sammen, far man altid et totalt stgjniveau, som er hgjere
end niveauet af den primare stgj alene. Nar man kraver at det totale stgjniveau skal overholde
areensevardien for den primare stgj, betyder det, at man skarper stgjkravene. De eksisterende stgj-
areenser for hver type stgj for sig er mere lempelige end gransen for den primere type stgj, som ef-
ter metoden skal bruges ved vurdering af den samlede stgj.

Hvis man - som foreslet - leegger stgjniveauerne sammen péa energibasis er stramningen af kravene
pa 3 dB, nar man har to typer stgj, der hver for sig giver den samme gene.

VAGTNING AF STOJNIVEAUER

I Nederlandene bruges en metode til at laegge stgj fra forskellige kilder sammen [4]. Princippet er
det samme som foresléet her, og det beregnede kombinerede mél benavnes Miljo-Kvalitets-Mal

(MKM).

De vagte, der bruges til at korrigere for forskellen 1 gene er vist 1 Figur 6, som angiver hvor mange
dB hver type stgj skal korrigeres med, for at genen svarer til genen fra vejtraﬁkst@j3 ). F.eks. skal fly-

3)  Fra anden trafik end motorvejstrafik.
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staj pd 60 dB oges med 6 dB til 66 dB far sammenlagningen, og jernbanestgj pa 70 dB skal mind-
skes med 5 dB til 65 dB for sammenlagningen.

20 7] : ; ' |
' | | —&— Impulser
’ —
g—‘ 5 ' — —— Motorveje
! — 1 | |
E . o Industi
-5 === =
—— Tog
-10
40 50 60 70 80
Niveau [dB]
Figur 6

Tilleg til niveauer af stgj fra forskellige kilder, for at genen skal svare
til genen fra vejtrafikstp] med samme niveau, beregnet efter [4].

Forskellen i graden af gene varierer med niveauet. F.eks. vurderes flystg) pa 60 dB som na&vnt som
6 dB mere generende end vejstaj med et niveau pa 60 dB, mens flystg) pa 75 dB vurderes som

12 dB mere generende end vejstg) pa 75 dB.

Impulser (fra skydebaner o0.l.) vurderes som op til 17 dB mere generende end vejstoj, og forskellen
aftager med voksende niveau. Togstgj vurderes som 6 dB mindre generende end vejstgj ved hgje ni-
veauer, mens de to typer stgj vurderes som lige generende ved lave niveauer. Industristg] vurderes
som lige sa generende som st@j med samme niveau fra trafik pa motorveje. Det fremgar ikke af [4],

hvordan man forholder sig, nar industristgjen indeholder tydeligt horbare toner.

Hvor langt man er fremme i Nederlandene med at legge vegtede bidrag fra forskellige stajkilder
sammen 1llustreres af kortet 1 Figur 7, som er fundet pa internettet pa adressen:
http://www .xs4all.nl/~rigolett/ ENGELS/noisecum.html.



Cumulated disturbance
road traffie, rail traffic, air trattic, industry

nods elevel in MEM

sournce: NLE, LISA, VY, N5, YNG

Computations RIVIV e —

Figur 7
Kort over Nederlandene visende omrader med kombineret stojbelastning (MKM) fra vej-, jern-
bane- og flytrafik samt fra industrivirksomheder i intervallerne <50 dB, 50-60 dB og >65 dB.
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[ en schweizisk forordning om stgjbeskyttelse [5] er der grensevardier for hver at felgende typer
stgj: vejtrafikstgj, jernbanestgj, flystoj ved regionale lufthavne og flyvepladser, stgj fra industri og
stagj fra skydebaner. Graenseverdierne er angivet for bade dag- og natperioden i fire forskellige typer
omrader med forskellig felsomhed over for stgj (for flystgj er der dog kun stgjgranser for dagperio-

den).

4), sa stgjgranserne er de samme for alle typer stgj.

Alle objektive stgjmal korrigeres efter et system
Korrektionerne gor dermed stgjniveauerne sammenlignelige pd linie med metoden foreslaet her.
Korrektionen varierer med antallet af haendelser, tidspunktet pa degnet og den subjektivt bedemte
herbarhed af toner og impulser. Figur 8 viser f.eks. korrektionerne til stgjniveauet fra vejtrafik og
fra jernbaner som funktion af antallet af stgjbegivenheder. For vejtrafikstej er korrektionen mellem
0 dB og minus 5 dB nér trafikintensiteten er mindre end 100 keretgjer pr. time. For jernbanestgj er
korrektionen minus 5 dB nér trafikintensiteten er storre end 79 tog pr. dag eller pr. nat, og ned til

minus 15 dB ved 8 tog og derunder pr. dag eller nat.

Malestorrelsen for vejstoj, jernbanestaj, flystgj og industristgj er L Aeqr 08 for sto] fra skydebaner er
det middelvaerdien af maksimalniveauet, L ,r_ .., fra en reekke enkeltskud.

Den schweiziske forordning indeholder grundlaget for at laegge stojen fra forskellige typer kilder
sammen, og der star, at bidragene fra flere "ensartede stgjimmissioner"” skal leegges sammen, og at
summen skal overholde geldende grenseveardier.

>
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_20 i’ * g b $ ‘ : ; : ; , 4 : : ; ‘ } ; ; : :
0 50 100 150 200
Antal biler/time eller tog pr. dag/nat
Figur 8

Korrektion af stgjniveauer fra vejtrafik og jernbanetrafik i Schwei-
zisk forordning [5].

4 "Pegelkorrektur"
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AFSLUTTENDE BEMARKNINGER

Forsgg har vist, at for personer udsat for forskellige typer stgj samtidigt, hvor hver type stgj er om-
trent lige generende, er det meget sandsynligt, at den samlede stgj er mere generende, end hver en-
kelt type stoj. Der er i denne Orientering fra Referencelaboratoriet anvist en metode, som falger det-
te princip for vurdering af genen af den samlede stgj. Hvordan summeringen skal foretages for bedst
muligt at vaere i overensstemmelse med den oplevede gene er mindre sikkert.

Tanken om, at stejen fra forskellige typer kilder ber l&gges sammen, ndr man vil vurdere kvaliteten
af miljoet, anerkendes flere steder i Europa. Det er allerede almindelig praksis 1 Nederlandene, og
den schweiziske forordning om stgj rummer muligheden for at gare det.

Der er vanskeligheder at overvinde, forend man ved hjlp af metoden kan na frem til en pracis be-
skrivelse af den samlede genevirkning fra flere typer stgj. Nogle fagfolk mener, at man endnu ikke
ved nok om sammenha&ngen mellem stgj fra forskellige kilder og den dertil hgrende reaktion hos

mennesker. Andre anerkender behovet for at fa dette neermere undersogt, men legger samtidig vagt
pé hurtigst muligt at fa forbedret den mangelfulde méde, miljoet vurderes pa 1 dag, nar vi betragter
én type stgj ad gangen uden hensyn til, om der samtidigt foreckommer andre typer stgj.

Referencelaboratoriet anbefaler, at metoden forsgges brugt ved stgjkortlegning og praktisk sagsbe-
handling med henblik pé at fa indsamlet erfaring med konsekvenserne af at se pa den samlede stoj 1

stedet for at se pa hver type stgj for sig.
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